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Omslag

Angaren BOHUSLEK 1 en ndgot ovanlig mil-
Jo. Platsen dr vintbryggan ovanfér Stréms
sluss | Lilla Edet. Foto: Dag Almén 1969,

Sillskapet Angbaten 15 ar

I ar 3r det 15 ar sedan var Yorening bil-
dades.

Kar nu angaren BOHUSLEN dngar in i sin
femtonde sdsong i1 var regi kdnner vi oss
ganska s& etablerade. 1965 var vi osdkra
pd resultatet av vara anstrangningar,
idag vet vi att vi lyckades.

Ar di framtiden sa 1jus att «i nu lugnt
kan sdtta oss ned och bara njuta av far-
den? Nej, vi kan aldrig kdnnz oss sakra,
Nar som helst kan himlen farmorkas.
BOHUSLAN 3r i god kondition och vi har
darfir inte anledning att forestilla oss
ett pannhaveri mitt i1 s3songen, t ex.
Men tink om ndgot sadant hdnder?

Hittills har vi fatt ratta mun efter

matsdcken och ndgra smulor att stoppa i
skafferiet har vi inte fatt dver. Detta
kan betyda att vi en dag behiver "rdadda
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BOHUSLAK" &nnu en gang. Kanske kan vi
dd fa lana pengar, gdra en insamling
eller rent av hoppas pad stid fran sam-
hillet.

Dessa alternatiy forutsatter forstds att
minga anser angaren BOHUSLAN oumbirlig,

nigot man inte vill mista utan uppoff-

ringar. Vi &r ca 1500 medlemmar, ca 1000
andelsagare. Varje sonmar reser ca 10000
passagerare med angaren BOHUSLAN. Det &r
imponerande tal men de kunde vara higre.

Lat oss darfir gemensamt skaffa flera
medlemmar [och Kanske £i11fGra sillska-
pet ndgra aktiva till1), silja andelar

och skaffa flera resendrer ti11 BORUSLKNS
Sommarturer.

Kom ombord 1 sommar och uppley skdrgir-
den med dngaren BOHUSLER!

BOHUSLANs Sommarturer 1980

Antalet sommarturer blir under 1980 unge-
fér lika manga som 1979.

Antaiet kvidllsturer blir 14, Varje ons-
dagskvall mellan 28 maj och 27 augusti
gdr BOHUSLAN fran Stenpiren k1 18,30 pa
en rundtur genom sddra och norra skargar-
den utan uppehd]l wed dterkomst k1 21,30.
9 juli ersdtter ms STYRSO.

En nyhet fér sommarens kvdllsturer ar
servering dven i de ovre salonqerna, dock
e] 1 konversationssalongen dir fortiring
ej dr tilléten.

Den som kan traktera nagot instrument
ti11 medresendrernas fornijelse Tar resa
gratis. Kanske lr ni flera stycksn, alla
f&r plats.

Dagturerna blir 10 och de inleds med en
riktig léngtur "Orust runt" sindagen 15
juni di BOHUSLAN gir fran Goteborg k1 09,
anliper Marstrand cch fortsétter innanfir
Tjorn och Orust till Gullholmen dir ett
kortare uppehdll gors. Aterfirden gar di-
rekt ti11 Marstrand k1 19 och Giteborg
21.25.

Mera hiarom under rubriken "Orust runt med
angbat" i denna tidning.

Marstrandstrafiken har under ndgra somrar
vaxt i popularitet. BOHUSLAN kommer som-
maren 1980 att g Giteborg-Marstrand och
iter varje sondag frén 29 juni till 17
augusti samt sdndagen 31 auqusti, fran

Giteborg k1 10.00. Resan tar 2 tim 20 min,

Aterresan sker k1 16.00 med fuljande un-
dantag: 6 och 20 juli, 3 och 17 augusti

ar avgdngen k1 18.00. {Se vidare nadan)

Sondagen 13 juli ersdtter ms STYRSH ndr

BOHUSLAN &r i Oslo pd veteranangfartygs-
mite,

Varannan sindag 6 Juli-17 augusti for-
1dngs marstrandsturen til] Xiringin:

Stindagar 6 och 20 juli, 3 och 17 augusti,
10.00 fran Gateborg til1 20.25

12.15 Marstrand 18.00
13,10 Kyrkesund 17.00
13.45 MoT10sund 16,30
14.30 £311 Karingdn frian 16.00

Turen garanteras endast vid gott vader.

Vid.risk fir svdr sjdosng pd Marstrands-
och Hjdértersfjorden vander turen i Mar-

strand,

Sommarens sista tur Sdndagen 31 sugusti
gar till Marstrand och Astol, vdstkustens
mest renodlade fiskeldge med en mycket
koncentrerad bebyggelse runt hamnen. Hu
ar storsjifisket borta och de bofasta
pendlar t111 arbetsplatserna pd fastlan-
det, Sommargdsterna som forr saknades
blir allt fler.

Betrdffande priser och andra uppgifter
hanvisar vi till det tryckta prograsmet
for sommarens skdrgdrdsturer med angaren
BOHUSLAN och ms STYRSO.

Hjdlp till att sprida programmet bland
vénner och bekanta! Flera exemplar fir
Du ombord.

Las om Orust runt med angbat pi sidan 14
och om sommarens resmél KiEringdn pd sidan
18 !
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En resa med

BOHUSLAN

Firfattad av Kerstin Larsson,
framfird av Ockerd Hembygdsfirening
pé Bjdrnhuvudet 27 maj 1978,

Mel:"En sjtman 8lskar havets vig"...

Se BOHUSLEN vir dngbdt kér

sd vacker hon dr.

Hon pléjer bdljan, skummet yr,
runt hennes stiv.

/:Hon Tégger till och kastar loss
signalerar till oss

styrbord, babord, back.:/

V1 gdr ombord och nu det bir
bland kebbar cch skar.

Det doftar tdag och majsol ler
bohuskusten vi ser.
/:Bundslipta hallar, kala berg,
smd stugor 1 farg,

Var hembygd, vi 3lskar dej.:/

Och BOHUSLAN stolt for oss fram
Gver vdgornas kam,

Likt en svan s& vit och grann

frdn hamn, ja till hamn,

/:Minnen komma, minnen ga,

ifran flydda &r,

k:‘a‘r med Angbdt till stan vl for.:/
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Natten til)l fredagen 18 januari 1980 kol-
liderade lastfartyget STAR CLIPPER med
den stirsta av TJornbroarna, Almibron.
sron rasade och Sju bilar stdrtade ned i
vattnet varvid &tta personer omkom.

Liberiaregistrerade STAR CLIPPER har en
lastformége pd 27450 ton och gick barlas-
tad mot valla ndr olyckan skedde.
Farleden under Almibron utgdr en s-kurva
som emellertid var fir sniv for detta re-
lativt stora fartyg. Farledens radie @r
endast hiflftan av den som behidvs enligt
fireslagna normer for stt fartyqg som

STAR CLIPPER und&r vddande forhallanden.

Fartyget rénde In { brospannet pd AlmG-
sidan med 7-8 knop och skar av resp slet
loss de bada brospannen med de vEldiga
dackskranarnz. Spann och vdgbana fdl)l
ned dver STAR CLIPPER didr personalen |
styrhytten rdddade siq genom gtt snabbt
ta sig ned | fartyget.

Hedan Totsen ombord fick kontakt med Gi-
teborg radio med sin barbara YHF skit be-
shttningen raketer mot brons Tandfisten
for att varna bilister som ndrmade siq.
Efter 20 minuter stiEngdes dstra tillfar-
ten och efter ytterligare 40 winuter
sparrades dven tillfarten frén Tjdrn.Ty-
varr hann inte mindre an sju bilar kora
ut och stdrta | vattnet.

(lyckan utreddes av en statlig haveri-
kommision. Efter det att STAR CLIPPER
reparérats rekonstruerades clycksresan,

Redan till morgontrafiken halv sju hade
Tjorns Omnibustrafik hyrt in passagerar-
fartyget GRANITA II som annars trafikerar
SKF:= semesterd LiTla Bratton alldeles
soder om AlmSbron, GRANITA I[ var framst
avsedd for bussresendrerna,
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Ti11 veckoslutet sattes ocksd kommnens
TJURN in 1 trafiken, Den trafikerar van-
ligen Astol och Dyrdn. Tilldagsplatser
for battrafiken blev Stenungsunds ang-
batsbrygga och brygaan pad Almbn diEr bil-
parkering ordnades pa campingplatsen,

Medan SJ:5 orustlinje drogs over farjan
vid Svanesund delades Tjorns Omnibustra-
fiks linjer sd att bussarna vinde pa var-
Je sida, Nya turer inrdttades till in-
dustrierna i Stenungsund och till Gite-
borg, Antalet pendiare berdknades till
3000 fran Tjdrn resp 400 till Tjérn.
Tidrn och Orust har vardera ca 11000 in-
vanare.

Redan mandagen 22 januari kom Kostertra-
fiks' SYANU pa den nya bdtTinjen och un-
der yeckan stabiliserades battrafiken se-
dan dven Uddevalla Turisttrafiks BYFJOR-
DEN hyrts in.

Huvudman for trafiken blev Végverket och
resorna var avgiftsfria. Med SVANH och
BYFJORDEN som ordinarie batar blev det
30-minusterstrafik hela dygnet. 1 higtra-
fik morgon och kvdll insattes GRANITA 11
och fisketurshiten WALONA AF SKARHAMN
medan Sessanlinjens SNECKESKER inte kla-
rade isen och fick gd hem igen. Medan
ordinarie turerna gatt kvart i och kvart
tver andrades de till hel och halv timme
5 februari.

[sforhdllandena bhlev allt svarare. GRA-
NITA II fick ge upp och de ovriga farty-
gen gd norr om Stenungsdn., NEr WALONA
krivde reparation kom istdllet Koster-
trafiks IDEFJORD 21 februari men inte
heller hon klarade isen, grundgdende som
hon dr. Ndr endast tvd fartyg &terstod
blev missnijet stort. Snart ldttade e-

BYFJORUEN anldper 3ngbitshryggan 1
Kostertrafiks SVANT och 1DEFJORD.

meliertid isen och WALONA resp IDEFJORD
kom dter igdng som "extrabdtar”,
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En trafikunderstkning 6 och 7 februari
visade att varken kollektivtrafik eller
samékning i bil dkat efter broraset.
Storsta delen av pendlarna anvénde fort-
farande bil pd ett eller annat sdtt. De
satt hellre 1 kd vid Svanesundsfdrjan
(1,3 pers/bhil) &n passade bussarna som
sallan var mer @n 10-15 min sena JjEmfort
med tidigare turlista,

Per dyan reste 3650 med den nya batlin-
jen, 4000 reste med Svanesundsfarjan,
2840 passerade Noétesund, 1000 bilar par-
kerades vid Almbn, 550 tog buse dit ach
190 promenerade til] bétarna. Frén Ste-
nungsund reste BO0 vidare med bil, 500
gick tiil sina arbetsplatser och 500 tog
buss., 360 fardades med buss pd bida si-
dor. Av 800 resenérer ti1]1 Giteborg var
det bara 25(!) som tog buss. Mirkligt.

Lirdagen 8 mars horjade trafiken med viig-
farjor mellan Almdn och Stenunastn dir
tilifarter och firjeldgen byggts ay 100
man som arbetat i skift dygnet runt. Tva
vagfiarjor frin Dckerd, 301 och 290, kun-
de sdttas in en hel vecks tidinare dn

tenungsund, Yid bryggan ligger
to Bertil Holmstrim.

beraknatl. Till farjtrafiken vid Almiin
och Svanesund stkte Vigverket 29 perso-
for 2-3 drs anstdlining, dvs till

s man tror att en ny bro dr fdrdig,
Vdafdrjorna har god kapacitet, 58 per-
sonbilar eller 150 ton, men &r ty
otillrdckliga pd denna led diar o
8~9000 bilar passerade bron vintert
En firja hinner med en resa fram och §-
ter pa 40 minuter. Sedan &nnu en flrja
sattes in fore pdsk (FARJA 291) klarar
leden ca 4 avgiangar per timme,




Interior fran passagerarsalongen under dick pad HAKEFJORD 11 som trafike-
rade linjen Hiviksnas-Stenungsund 1934-1945. Fote frin Styrsdbolaget.

Efter en vecka slopades forturerna med
lastfordon mitt pd dagen. Farjornas ka-
pacitet utnyttjades inte och de stora
lastbilarna blockerade den Gvriga trafi-
ken. Endast bussar i linjetrafik och ut-
ryckningsfordon fick behdlla sin fortur.

Efter farjlinjens tillkomst minskade re-
sandet med passagerarbdtarna. Ca 1000 om
dagen &terstod och frén 24 mars var bara
SVAND och BYFJORDEN kvar i trafiken med
30 minuterstrafik mellan 04.30-23.00.

9 april invigdes den nya bryggan vid Ste-
nungstorg, nagra hundra meter sidder om
gamla &ngb&tshryggan. Tjorns kommun anser
battrafiken hgst nodvindig och anser att
den dven 1 fortsdttningen skall vara gra-
tis for resendirerna. Tyvarr har inte sta-
ten samma uppfattning, Trafiken kostar
400.000 kronor per manad,

Medan sdval SVAND som BYFJORDEN under vi-
ren dtergdr till sina vanliga sysslor fir
sina respektive rederier har Kosterrede-
riet erbjudit sin bilfarja KOSTERFARJAN
cch ett rederi {1 R¥nnéng p& Tjorn har
fran Kiel 1 Tyskland inkiopt passagerar-
fartyget FALCKENSTEIN numera ALMUN just
fir trafiken mellan Almon och Stenung-
sund. %
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Tiorn var pad intet s@tt isolerat innan
Tjdrnbroleden invigdes 1960, Pa den ti-
den ndr havet mera forenade dn skiljde
14g kustens samhdllen bra till ur kom=-
munikationssynpunkt, Ndr dngbdtstrafiken
startade under 1800-talets senare del
fick Tjdorn och Orust dngbdtsbryggor pé
alla sidor. Marstrandsbolaget anltpte
ti11 en borjan ostra och norra Tjorn

men med yttre Kustiinjen ankndte ocksd
de stora statfonerna pd Darnas vastsidor
till bolagets trafik, Bohuslianska Kusten
kringrinde Orust. P& “insidan" konkurre-
rade bolagen vid Hoviksnds pd Tjorn dar

Marstrandsbolaget hade egen brygga, Laka.

Sedan gammalt fanns férja mellan Tjorn
och Orust vid Skipesund. Den ersattes
1939 av en hidgbro. Orust hade fiarjfor-
bindelser med fastlandet vid Notesund
{nu bro) och vid Svanesund. Den senare
finns &nnu kvar med liten kapacitet.

1915 inledde Tjbrns hdrads vigstyrelse

passhitstrafik Djupvik-Hoviksnas-Stenung-

sund med HAKEFJORD som gjorde tvd turer
om dagen i anslutning til]l tigen pad Bo-
husbanan. Tjorns Ommibystrafik dvertng
trafiken 1926 och HAKEFJORD fick d& pas-
53 bussarna vid Hoviksnas. 1933 byggdes

HAKEFJORD 11 som aven kunde ta bilar

och till och med en buss vilket emeller-
tid var ovanligt att den gjorde, Under
krigséren var oljetilladngen knapp och
bolaget kiopte darfir dngbiten URNSKIR.DS-
VIK, byggd 1898 som NORORE ALV. Den fick
namnet HAKEFJORD II! och gick dnda fram
til1 1960 mellan Stenungsund och Hbviks-
nés. Aven om [I:an var 1ika qod isbryta-
re som [11:3an var dalig hénde det under
de distra krigsvintrarna att fartygen
helt enkelt frgs fast, Busstrafiken fick
da ledas dver Svanesund innan fartygen
springdes 1oss och GUTA LEJON brit rédnna.

HAKEFJORD | s&ldes 1935 och dok 1958 upp
som passbdten TUVESVIK mellan Tuvesvik
och GullholImen dér hon fortfarande gér,
HAKEFJORD [1 sdldes 1945 ti11 Styrsibo-
laget som sélde henne 7 vintras. [I1:an
fick motor 1949 och byagdes om 1962 till
bilfdrjan ELLUSFARJAN mellan £110s och
Régdrdsvik pd Skaftd dir hon dnnu gér
om ej vintertid.

fnnu en HAKEFJORD fanns en tid. Hon in-
kiiptes 1945 och fick snart namnet BRATT-
UN. BRATTON var reservbit fram till bat-
trafikens avveckling 1960,
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Hbisten 1956 pabdrjades det stora brobyg-
get mellan Tjorn och fastlandet.

Almdbrons bagspann bygades med hjdElp av
bdrkablar som hingde 1 pyloner vid land-
fistena som vid en hangbro. Stalrdren,
3.8 meter i diameter, hanades pd plats
fran mitten. Bagspannet fick en spdnn-
vidd pd 278 meter och 41 meters fri hojd
fver vattenytan. Spannet bar upp pelare
pd vilka vdgbanan sedan lades. Darafter
revs pylonerna och "hdngbron" firsvann.

Bron Gver Kallosund vilar pd tre betong-
pelare och har 30 meters seqelhdjd. Den
tredje bron mellan Stenungstn och fast-
landet &r av samma typ men mindre.Mellan
Almon och Tjdrn bygades en vagbank och
pd Stenungsdn tades vagen i en 120 meter
Tang tunnel,

Leden invigdes 1960 och dr 4 km lang.
Sammanlagda broléngden 1070 meter.

Broarna medfirde ett fantastiskt uppsving
fir Tjorn och Orust som bida snabbt fir-
lorade Gkaraktdren pd bade gott och ont.
Med firbittrade kommunikationer fick nd-
ringslivet bdttre fiorutsittningar trots
att storsjofisket sa gott som helt dog
ut. Wallhamn skapades och en mingd sind-
industrier och akerier byggdes mitt pi

bdsta dkermarken. Samtidigt som tjdrn-
och orustbor kunde bo kvar p& sina dar
flyttade utsocknes in och borjade pendin
ti11 fastlandets industrier i Stenung-
sund och Giteborg. Vardelds mark bley
vardefulla fritidstomter. P34 knappt 20
ar vixte man ur bron och allvarliga pla-
ner pad tuaniar och tdgfarjor fiordes fram
fir att “J8tta pd trycket".

Den nya bron projekteras som bdst och vi
tror oss veta att den blir bdttre dn den
gamla med en lite annorlunda strickning

som underldttar trafiken i1 framtiden.
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Dmedelbart efter brokatastrofen fick
Sd11skapet Angbaten en farfrigan frén
Orust kosmun om mijligheten ti11 vecko-
slutstrafik med angaren BOHUSLAN under
sommaren mellan Gdoteborg,Tjdrn ach Orust.

P4 ett tidigt stadium insdg man att tra-
fikforhdllandena ti11 darna skulle bli o-
1idliga till scemaren. Problemet var dock
att BOKUSLANs sommarprogram redan tagit
fastare former.

Under tiden som vi vdntade pd besked frén
Orustoch Tjdrns kommuner samt landstinget
arbetade vi pid omdisponeringar av Somma-
rens trafikprogram samt en offert. Trafi-
ken skulle garanteras av kommunerna och
landstinget.

Det var ténkt att BOHUSLEN skulle gé fran
Gotebora vid 17-tiden pd fredagarna och
endast anldpa Rinndng, ev Klddesholmen,
Kyrkesund och Mollgsund, Aterresan skulle
ske pd sondag kvdll och trafiken skulle
pégd juni-augusti.

Vart stora problem var att garanteéra be-
sattning, Ett annat problem var biljett-
priserna. En returresa med buss koestar
ti11 Tjdrn 33 kronor, till MollGsund dver
80! Landvdgen 4r avstdnden till Gdteborg
75-100 km.

Planerna rann ut i sanden sedan Tjoras
kommun sagt sig gintresserade och Tands-
tinget backade ur med wotiveringen att
trafiken frimst var avsedd for fritids-
hoende med hemvist utanfor landstinget
och de bertirda kommunerna. Goteborg Tig-
ger ju som bekant utanfor Tandstingsom-
radet.

*

Vid regeringsuppvaktning. frian konmuner
opch landsting 29 april stdllde s5ig rege-
ringen avvisande till fortsatt avgifts-

fri bdttrafik mellan Almin och Stenuna-
sund.



Vinterarbe

ten pA BOHUSLAN

Under vintern har renovering-
en av BOHUSLANS elsystem
fortsatt. Den gamla eltavlan
i maskinrummet (s bild sid

& 1 forra numret) har plockats
I

ed, Istillet har en ny el-
central monterats och inkopp-
lats. Samtidigt har viss sa-
nering av elsystemet skett,

Bilden visar Hakan Jernstrim
{t v) och Inge Nilsson vid
den nya elcentralen, Sedan
bilden togs 1 barjan av mars
har de moderna handtagen fir
strimbrytarna bytts mot for
biten tidsenligare handtag,

1 &r skall BOHUSLAN varaz klar
for géng redan den 22 april

da angaren skall qora en resa
till lo fir Vastkustens tu-
ristrad, Eftersom besattningen
och personal frédn Turistridet
skall bo ombord under resan
och uppehallet | Oslo ar det
viktigt att angviérmen funge-
rar i hytter och salonger.

P4 bilden arbetar Jan Olofs-
son med en ny &ngvirmeledning
till skansen

rallarna pd bryggan ut-
varje Ar for viss for-
{tning. Undeyr vintern har
Ake on skrapat, slipat
teaktrallarna me-
dan de tryckimpregnerade
trallarna (bilden) laseras |
teaknyans

Porterpaus vid smadborden
langst forut 1 roksalongen
den 15 mars. Under pausen
diskuterades det av Pripps
nedlidggningshotade bryggeri-
et | Torsby (.) som brygger
portern &t Pripps. Fr v Inge
Kilsson, Per Ahlquist och Ake
Larsson,

Nar BOHUSLAN | borjan av 1950-
talet hyrdes ut fir trafik |
Uresund svetsades skyddsplatar
dver nedre halvan av lastpor-
tarna pd mellandéck, Vid én
senare ombyggnad av koksutrym-
mena togs styrbordsporten bort
och tppningen igensattes helt.
Babordsportsn har hela tiden
varit kvar men p 9 a =f god-
kdnd t3tning och 1&sanordning
har skyddspliaten fatt sitta
kvar. [ vinter har lastporten,
som bestdr av tvd ddrrar och
en Tucka, helrenoverats. Det
mesta utom ramstycken har for-
nyats och samtidigt har porten
fatt tillferlitliq 1dsanord-
ning och tdtning, Lastporten
kommer avsevart att underidtta
ombordtagning av t ex d1 och
lask, Hittils har detta fitt
ske via fordack och den smala
dirren ti11 mellandack,

Bilden visar portdppningen
med fr v Stefan Westerberg,
Ake Larsson, Hidkan Jernstrim
och Per Ahlguist,

Sedan nagra ar har akterin-
redningen under dack varit mer
eller mindre nedplockad p g a
nddvandiga platbyten 1 bord-
ldganingen. Hytter och salong-
er har samtidigt firsetts med
dags1jusventiler 1 bordligg-
ningen. Vid &teruppbyagnaden
av inredningsn har allit trd
brints rent fran tjocka férg-
Tager. Infor seglationsstarten
satsas i forsta hand pb att fi
hytterna beboeliga. Den siut-
liga finischen fir vinta tills
andra nddvandiga vérrustnings-
arbeten blivit klara.

P3d bilden syns Kenneth Magnus-
son i en av hytterna som ur-
sprungligen var avsedd or
passagerare, men numera enbart
anvinds for besattningen.




Norska angbatar

[ sommar blir det nordiskt veteranfar-
tyasméte i 0sle 11-12-13 juli. Vird &r
Norsk Veteranfartygsklub vars medlems-
tidning Dampskibsposten vi ldst for att
fa reda pd vad som hdnder pd dngbidtsfron-
ten i vart grannland.

Norsk Veteranfartygsklub fyllde 15 &r
1979, Jubileet firades ombord 1 &ngaren
BORAYSURD som kom ti11 0sle for 10 ar
sedan, BORAYSUND presenterades | Angbd-
ten nr 32 men hir Adr historiken 1 kort-

het:

Bygad 1908 vid Trondhjems mek verksted
som ODIN, passagerarfiirande bogserdngare
for Trondhjems Laegter Compagni. S31d dr
1923 t371 Hijelme & Herdlg (Sotra & Py-
garden) i Bergen for skirgardstrafik un-
der namnet SKJERGAR. Sald 1225 till Ves-
teraalens Dampskibsselskap A/S 1 Stok-
merknes, Omdopt til11 BRRPYSUND cch om-
byggd for trafik 1 Vesterilens och Lo-
fotens utsatta farvatten, 1960 dvertagen
av Hadsel Yrkesckole, Melbu, som stati-
ondrt skolfartyg med namnet HYMA. Efter
en tids uppldngning kdptes angaren 1969
av Norsk Yeteranskipsklub far 10.600 kr
och dterfick namnet BPRAYSUND med hem=-
ort i Dribak,
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STYRBJURN &r dnnu komplett efter 14 &rs
uppldqaning. Foto Dampskibsposten.

Lingd 33,10 m, bredd 5,58 m. 110 passa-
gerare. Koleldad angpanna, tripledng-
maskin 283 hkr. Fart 10 knop.

BPRPYSUND drivs ideellt och anvénds en-
dast 1 bestdliningstrafik. 1979 gjorde
hon 55 bestallningsturer forutom ndgra
enstaka medlems- och besdttningsturer.
Resan till Vanern uppmarksammas i en
sérskild artikel | Dampskibsposten 10,

BPRAYSUND uppbér en del bidrag fran sam-
hiEllet: 58.000 kronor frian Samferdsel-
departementet for tdckande av driftsut-
gqifter, 55.000 kronor frén Norsk Kultur-
fond som restaureringstillskott, 6.000
kr fridn Akershus fylkeskommune och frén
0s1o kommun 37.000 kr for &teruppbyagnad
av roksalongen, byggnader pd kajen och
for elftirbrukning,

Det dr emellertid inte bara BERPYSUND
fireningen drar forsorg om. Hasten 1979
kipte man ytterligare tvd dngbdétar. Det
dr bogseraren STYREBJORN och Tastfartyget
HESTMANDEN,
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for svenska TGOJ. Langd 28,38 m, bredd
6,95 m, djupgdende 4,57 m. Angpannan dr
koleldad med tvdé fyrar, kompoundingmas-
kinen pd 550 IHK, Farten 12 knop.STYR-
BJURN gick forst i Ostersjon och Botten-
viken och sedan i Narviks hasn fram till
1963, hela tiden som svensk. Fartyget
sdldes d& til] Hgvding Skipsopphugging

| Sandnessjden, blev norsk och fick nam-
net ATLET. En planerad motorisering bley
inte av och 1965 lades hon upp. Forening=-
en kipte gamla STYRBJURN for 90,000 kr.

HESTMANDEN bygades 1911 vid Laxevaag
Maskin & Jernskibsbyggeri 1 Bergen fir
Yesteraalens Dampskibsselskab, Lénaden
gr 59,47 m, bredden 9,17 m och djupga-
endet 4,57 m. Dédvikt 950 ton. Pannan
ar oljeeldad med Lre fyrar, tripledng-
maskinen pd 550 IKK. Fart 10 knop.
Maskineri och bverbyggnad ar belagna ak-
terut.

HESTMANDEN byggdes for kusttrafik men
fartyget kom i1 trafik pd Nord- och Uster-
sion, Efter forsta varldskriget kom hon
ater i kusttrafik. Under andra virlds-
kriget gick HESTMANDEN i kusttrafik ps
de brittiska darna men 1945 dtervinde
d&ngaren till Vesteraalens Dampslibssel-
skab som 1955 s&lde henne til1 Hgvding.
Omddpt ti11 VEGAFJORD gick hon i trafik

g Mﬂ!‘:;-? . ,_.g‘ﬁ

HESTHMANDEN med k1ippan Hestmannen i bak-

grunden. Efter 1itografi., (Dampskibsposten)

ti11 1965 da den gamla lastbiten lades
upp. Nagon skrotning blev det nu inte,
Norsk Yeteranskibsklub kéipte HESTMANDEN
far '290.000 kronor.

Fartygskdpen har finansierats genom bi-
drag och 1dn. Kulturrddet bidrar med
10.000 kronor, Baerums kommun med 30.000
kv, Dslo kommun med 25.000 kr, privat-
och bankldn dr p& 200.000 resp. 170.000
kronor,

Innan de bAda angfartygen kommer till
0slo, forhoppningsvis sommaren 1980,
skall de torrsittas och ses dver,

Mittuppslaget

Dubbelpropellerdngaren LYSEKIL pd en ro-
fylld bild frin Stockevik p4d Tjdorn ndgon
ging vid sekelskiftet.

Stockevik Tigger mellan Bleket och Skdr-
hamn och trafikerades av Marstrandsbola-
get fram till 1950-talet, Under minga Ar
var Stockevik slutbrygga for &ngaren
WESTRUSTEN.

Fote Robert Lindahl.
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Orust runt med ﬁngbﬁt
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Sondag 15 juni kan alla &lskare ay lang- matsalen pd tvre dick. Frin Marstrand

resor med &ngaren BOHUSLAN f5lja med pd faljer vi Uddevallaleden 1ings Hakefjord
on drygt 12 timmar 1ang dagsutflykt. For mot den sedan 1 januari raserade Almi-
en dag later BOHUSLAK den klas ﬂisbn "tu- bron och passerar Stenungsund vaster om

risttraden” Drust runt dteruppstd. Lat
vara med en annorlunda qulagQNWHQ an
forna dagars resor.

Stenungsin.

Stenungsund har genom brokatastrofen bli-
vit uygAnrsgunL' for passagerarbatarna

ti11 Almbn p& Tjarnsidan, For gbteborga-
ren som pa 1920-, 30- och 40-talet skulle

Under flera 4r har det funnits dnskemd]
om en resa Orust runt med dngaren BOHUS-

LAN men pd grund av resans langd har vi
tidigare stdllt oss ndgot tveksamma till
turen.

Arets resa startar fridn Stenpiren sdndag
15 juni k1 9 och BOHUSLEN gir forst den
vanliga strackan via Albrektsunds kanal
till Marstrand som anldps k1 11.15. Un-
der resans forsta del serveras frukost |
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resa Orust runt var Stenungsund UYangs-
punkt for bdtresan vilken som regel fore-
tegs med angaren BORGILA som tillhirde
Angbdts AB Bohuslanska Kusten,

Fran Gioteborg reste man med tag som gick
strax fore k1 8 och omkring halv tio av-
gick BORGILA en eller tvd dagar | veckan
fran Stenungsund for att gora turen runt

Hamnparti trdn Kicingdn

Karingbns hamn med Bohuslénska Ku

o N s -
stens dngare BYFJORDEN vid kaj och

&ngaren BORGILA pé utgaende. Vykort.

Orust medurs. Pd Kiringtn gjordes ett ca
tvd timmars uppehall fir bad och promena-
der. Aterresan gick via Mald strimmar,

som pa den tiden hade en krokigare stréck-
ning j8mfort med idag. BORGILA var ater

i atenungsuvd vid 19-tiden dd anslutande
tdg gick tillbaka till Gdteborg, Hela
resan med bt och tdg kostade 156:50 ar
1949 som var sista Aret turen kunde gi-
ras pa ovan angivet satt.

Resorna runt Orust med BORGILA kunde aven
goras med utgingspunkt frin Ljungskile,
Lyckorna, Stillingsdn och Svanesund. Ni-
gon dag 1 veckan gav BORGILA dven Udde-
vallaborna mdjlighet att resa Orust runt.
Fran Uddevalla sattes ofta dngaren KUNG
RANE in p4 stndagsturer runt Orust. KUNG
BRANE gick annars pé Tinjen Uddevalla-
Goteborg.

1949 var sista sommaren som Bohuslinska
Kusten dgde bestand och d& gick &ngaren
ROBERT THORBURN istallet for BORGILA pd
Orust runt-linjen.S& sméningom dterupp-
togs Orust runt av Uddevalla Trafik AB

som kGrde med m/s HAFSTENSFJORD tvd da-
gar.l veckan t o m sommaren 1965.

Angaren BOHUSLANS resa runt Orust gér
moturs. For den fortsatta resan ldngs
Orust insida har vi valt att citera "Bo-
husldnska skargdrdsfirder", en resehand-

bok som utgavs ay Bohuslanska Kusten pa
1620-talet men som | ménga stycken fort-
farande 3r aktuell.

"Vi @ro nu inne { tréngre vatten. Till
venster natta villor och leende dungar
bepryda Orusts dstra strdnder. Angaren
ger signal och vi dro framme 1 Svanesund,
férr tingsstélle for Orust och Tjorn. Vi
fortsktta vdr fard, passera Diurndsudden
£i11 venster och langre fram Falkeflogets
skroviiga berg. Hér hiackar pilgrimsfalken
och vid en si qnal fré&n dngarens vissel-
pipa. fir man ofta se dem komma ut och
kretsa kring klippan. Nu bidrjar saval pd
Orust som pd fastlandssidan den vackras-
te natur man garna kan tinka sig. Hoga
bergiga strander, pd vilken skogen klatt-
rar allt hdgre och higre och mellan uddar-
na de lumigaste och tickaste dalar,
Karsviken ti1l higer och badorten 5til-
lingson ti111 venster.

Férut sticka de bdda Hasselbarna sina
barrgrona hjessor mot skyn, bjert avstick-
ande mot den skarpt markerade kala Brattdn
lingre bort. Vi komma nu pd denna fird
nirmare Brattén och finna att on ej &r
precis s xal som dd vi sigo den pd ldngre
hall. On har varit mycket fruktad av seg-
lare och befolkningen pd nordostra Orust
'Om natten gi gastar ur grottor och schakt
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X KUNG RANE byggdes 1896 och var med
Angaren BJRGYLﬁ var under ménga ir Orust runt bat. Angaren byggdes A DYAEeE B e
snabbaste Adngare pd linjen Giteboro-
1906 under namnet AASMUND VIRJE fir trafik pd den norska Telemarks- til1l 1945. Sondagar gjorde XUNG RAN
kanalen., 1921 kom Argaren till Hohuslinska Kusten och fick did namnet ﬁudv“aflg e Cinkthan
BORGILA. Foto fran Sjdfartsmuseet. i colb e
och dansa 1 ring omkring on., Om d§n l1gg§ §o§) och_ar strax framme vid SUﬂd5§?dv1ﬂ Vi Xro nu witt Tor Kungsviken pd Orust.
véldiga ormar pd vakt och drypa sitt etter (hiiger).® Over sundet gdr numera Note- T411 higer markerar ett vitt w1 A
i sjon. E?"gs?;°" i?T]‘gﬂgri"U?ﬁ"ngﬂ: fasta for- seglingen till Nordstrimmarna. Vi fort-
Ni skall alltsd inte, Srade resendr, for- o noc sl rust och 1Jarn. sitta med Koljdudd om styrbord och 'fin-
vana Er dver att v| eJ ldgga till dar, "Pa Vinddn, i det hdga berget, kan man dan' om ba 'Andan’ &r bendmninger
men om jag talar om, att pd denna O vixa f4 se en mycket skarpt markerad ansikts- pé en liten gron pidtt, mittemot ruljr-
smultron i miingd och att det ofirdelakti- profil med sdrdeles aktningsvdrd nasa. udd. Just har, tager ¥oljifjorden slut,

ga ryktet dr helt uppdiktat av dgarna till Angaren gdr en stund vistvart innan den dérav namnet. P‘ﬁlnaxnd’fj/'“cﬂ tag

on (binder 1 Herrestad) fdr att dessa sko- syinger babord in i sundet emellan Kalv- vid,

la f& ha sina smultvon § fred, s& kanhdn-  &n, til1 hdger, och Orust till venster. ‘Wi stiva Snnu en stund vistvart, tar qi-

da Ni, trots ryktet om ormar och gastar, Hir har man vackra omvdxlande utsikter ren nagot babord och g8 & ti11 Mor-

garna vill gdra ett strandhugg dir. pid bdda sidor. In i den fagra Angskilen, landa F;VQHQ “Hir 3r hande REtt
¢ 5 i o Sty . blnod- T bas i

Den hoga majestitiska klippan vi ha forut, férbl en holme ti1l hoger, Styggholmen, forut 1igger pd en liten hojd, inbaddad

ir det omtalade Hafsten dir fordom en folkskygg ensling bodde, :

¢ 2311 hi
nigot till higer, 1igger Hendn,

en egendomlig k1ippa (cirka 120 m hig) som
pid tre sidor stupar brant i sjon. Under
&rtusenden ha hundratals faglar haft sina
bon i de sydrtilligiangliga klippavsatserna

grina ]ad och barrdungar, Morlanda
gamia herrgdrd, tre och ett halvt
med underlydande,

ATt kalare bl

mantal

Fran Kenan styra vi forbi den vackra Ra-

naskilen till venster, och det higa Bor- nu bergen, Morlanda kyr-

8 < : d3 ‘dom @ ka synes nu ater at venster, Malon ar
kring Hafsten. Och det var just fran Haf- g11aberget, dar furd§“ en 09r9‘5k31] ha i Derdirsti 4 Fe Rk ‘.{' » B3 on &r
0 . . T, legat. P4 motsatt sida ligger Wjelton, t gger och ( | venster, Det
stens kriin som, en. glng 1 sagarnas Varid, en ovanlig, vacker &, med hirliga bad- smalaste stillet av Maldstrim dr nu pas-
gi in, hi » nyheterna till v g PRI carat bredvid 313 i 2t X
g%?;n O N BRI NCe strinder. Yi dro nu ute pd Keljefjorden, serat. Strax bredyid €311 venster se v
RAdL dar vixtligheten blir sparsammare, Till en liten vik. Den kallai 0 5 vik, ef
Angaren gir vidare med Orusts nordligas- niger Rérbdckskilen med det historiskt ter Kung Oscar 11 som U ta pb sir c""'
te udde om babord, svinger styrbord un- ryktbara Dragsmarks kloster. Forut en der med kungsfartyget ‘ﬂ-T qp om Mal
der Matholmen (obs de stora urholkning- l&ng och 1&g sandudde. Det &r Koljin, stromsar, har 14t sig ro iland for att

arna i berget, nigot liknande jittegry- och bada.
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dver denna Morlanda aldriga kyrka.

sina 13 kn Bohuslinska Kustens
Uddevalla den trafikerade

aven lustresor runt Orust frin
Vi 8ro nu pd Ell8sfjarden. Ar grdnskan
hdr ringa kanns luften starkare. Till
venster 1igga E118s, |

ten badort, hotell,
lefon ach omnibussta-

syns Gull-

ts POST,

Ratt forut

over 1§

2.

hoimens kyrka och till xr fiskeldget
R&ndrdsyik
Her tdmnar vi resebekrivningen fran 1928
och Tater BOHUSLEN anlbpa Gullholmen dér
vi gor uppehall under 45 minuter. Under
ninner vi stracka pA benen och ta
en promenad pd Gullhoimen och Harmand.
Cfter aveingen frin GulTholmen serveras
middag longerna pd bvre dack, Ater-
esan gdr BOHUSLENS "vanliga® vdg forbi
dsund och ner Kyrkesund. Om vi
skulle fullfilje runt Orust s
vi s let faljt en genom Stigf
jer Stenungsund, Av tidsskal far vi
3 vara och rekommenderar istal-
le j ed BOHUSLAN runt Tjdrn
n&gon annan sommar.
Efter anlop av Marstrand k1 19 berdknas
BOMUSLAN vara &ter vid Stenpiven k1l 21,25
Valkommen ombord den 15 jumi)
GS
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Sommarens resmal: Karingon

Vid fyra av sommarens turer med dngaren
BOHUSLAN riknar vi med att anlopa Xiring-
on i sommar: sondagarma 6 och 20 juli,

3 och 17 augusti. Detta under férutsstt-
ning att védret d@r bra, resan skall ju
vara trivsam, Det ar inte heller si litt
att ta BOMUSLAN in och ut ur Kdringtns
tringa hamn om det bldser for mycket.

Kdringdn ligger i havsbandet utanfor 0-
rust och ar kiant som fiskeldge sedan
1600-talet, Hur On fatt sitt namn 3r om-
tvistat: antingen efter ett seglingsagr-
ke p& dn, en "kdring", eller efter det
faktum att ©n under storsjifisket tomdes
pé manfolk vilket inte var mégon unik
situation for ett fiskeldge precis.

Fiskarna fran Kiringdn 14g med sina prak-
tiga bitar p& Nordsjin och Atlanten vas-
ter om Shetland ddr de drog linga pd s,.k.
backor, en slags kolossal ldngrev, Val
hemma breddes lingan som spillinga (lut-
fisk) eller som klippfisk.

Vid sekelskiftet hade Kiringin ca 600 in-
vdnare och ett stort antal fiskebatar.
Idag 4r 130 bofasta pd On och endast ett
fita)l fiskebdtar dterstir. Ett &ttiotal
av Invanarna &r pensiondrer och i skolan
gdr fem elever.

Kdringdn dr kroncholme, dvs all mark sgs
av staten och husen star darfor pd ofri
grund vilket &r ett problem for de hus-
agare som vill beldna eller bygga om.
2/3 av husen Hqgs av fritidsboende,
Sommartid bor ytterligare 400-300 perso-
ner pd Karingin.

Forr hade Kdringdn bade lotsplats och
kustbevakning. De §r numera ‘indragna.
Nagot vdster om on ligger Maseskdrs fyr-
plats, Bohusline enda bemannade. Mise-
skdrs fyr byggdes 1865 och &r av Heiden-
stamtyp liksom Pater Noster och den riv-
na Vaderdbod.

Sedan 1920 finns pd Kdringdn Svenska
Sdll1skapets for Riddning af Skeppsbrutne
sjdrdddningsstation med sjordddnings-
kryssaren DAN BROSTRIM, byggd 1967, stiin-
digt beredd att rycka ut.

Ett gammalt bekymmer fir Kdringin har
varit dricksvattensfirsérjningen. Regn-
‘vatten fran hustaken har samlats i tan-
kar i husens kiallare, Vid torka och stor
atgdng har vatten fatt hdmtas | tankbat
fran fastlandet for 25 kr per ton. Sedan
ett ar finns emellertid pd Xaringdn en
provanldggning fir avsaltning av havs-
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vatten, en produkt som Svenska Varv hop-
pas fa avsdttning i sydiiga nejder med
farskvattenproblem, Innan det destille-
rade vattnet dr drickbart midste der "sal-
tas* igen till ratt smak... Vattnet dis-
tribueras i plastslangar til1 hushdllen
under den frostfria delen av aret.

Nir man ndrmar sig Kdringdn sticker kyrk-
tornet upp dver den dvriga bebyggelsen.
Kyrkan byggdes 1796 i trd och tillkom pd
frivillig vdg. 1 ménga dr hade Kiringin
eqgen prast innan denna tjanst ocksa drogs
in. Den mest kinde prasten var "kapell-
predikanten” Laurenz 0lof August Simson.

Simsons @mbetstid p& Kiringon inféll mel-
Tan 1849-190D. Hans drygt 50 ar Yanga re-
geringstid satte sin prigel pd on for
1&ng tid. Forutom att han var lirare pd
on utan sarskild 1dn infdrde han dven

nya fiskemetoder. Pastor Simson férlina-
des Vasaorden av Oscar 11 nir denne vid
ett tillfalle besdkte Kiringdn.

Under Simsons tid byggdes prédstgarden
och jord till tradgdrden - liksom til1l
kyrkogidrden - hamtades av &ns kvinnor
frén holmarna i ndarheten. P& Kiringdn
fanns - och finns - i dvrigt bara klippor.

Nir &ngbatarna biirjade anltdpa Kiringiin
skedde detta efter nddigt tillstand av
pastorn. Sedan kapten Alfred Macfie i Bo-
husldnska Kusten biivit firhtrd om 5in
moral, nykterhet och katekeskinnedom an-
sdgs han virdig att med sitt fartyq anli-
pa on "tvd génger i veckan tills vidare".

S& sminingom borjade Sven Marstrandsbola-
get anldpa Kirfngon och trafiken blev ti-
tare. Det blev angbdtstrafik dven pd sin-
dagarna! S& kom passbétstrafiken igang
mellan Kidringdn och Mdlleviksstrand pd
Orust, en resa pd 25 minuter.

Sedan sekelskiftet dr Karingdn en semes-
terort av rang. Har dr luften ren och
klar, vattnet &r rent och klart - och
salt! Ti11 Kdringdn &tervinder man garna.

Passbaten till Hilleviksstrand heter AINA
som tidigare trafikerade Charles Ericks-
sons linje mellan Saltholmen och Brinnd.
Sommartid gér Uddevalla Turisttrafiks
BYFJORDEN uppeh8i] pd Xdringin pd sina
turer mindag, onsdag, fredag och siindag
Uddevalla-Lysekil-GullhoTmen-Kiringdn.

Och som sagt, fyra ganger i sommar har vi
chansen att uppleva Kdringdn med dngaren
BOHUSL®N!

TRAFIKS Sommarturer 1980

Angaren TRAFIK gbr sommaren 1980 f51jande
turer fér allmanheten:

Miandag 26 ma) Annandag Pingst
HESTHOLMEN (Omberasfesten)
Fran Hjo k1 10.00, Aterkomst ca 17.00.

Lérdag 7 juni GUTA KANAL Y
Stndag 8 juni GUTA KANAL
¥arlsborg-Téreboda-Karlsborg
Biljetter endast genom Lyrestads Hem-
byqgdsfirening telefon 0501-501 21,

Sdndag 29 juni VISINGSU
Fran Hjo k1 10,00. Aterkomst ca 17.00.

Stndag 13 juli VISINGSU FESTSPEL
Fran Hjo kY 09.30. Aterkomst ca 19.30.

Onsdag 16 juli HNSTHOLMEN

Frin Hjo k1 08.30, till Hastholmen 10,00,
Fran Hastholmen k1 10.15, till Hjo 11.45,
Fran Hio k1 16.00, ti11 Hiastholmen 17.30,
Frén Hastholmen k1 17.45, till Hjo 19.15.

Stndag 20 Jull VISINGSD
Som 29/6

Onsdag 23 juli KVALLSTUR TILL OMBERG
Fréan Hio k1 18,30, Aterkomst 21.30.

Stndag 27 juli VADSTENA
Fran Hjo k1 ©9,30. Aterkomst ca 19,00,

Onsdag 30 juli HASTHOLMEN
Som 16/7

Sondag 3 auqusti YADSTENA
Fran Hjo k1 09,30, Aterkomst ca 19,00,

Stndag 10 augusti SIKENS DAG HXSTHOLMEN

Fran Kjo k1 09,30, till Histhalmen 11.00.
Fran Hastholmen k1 11.15, ti11 Hjo 12.45,
Frdn Hjo k1 17.00, ti11 Histholmen 18.30.
Frén Hastholmen k3 18.45, till Hjo 20,15,

Lirdag 23 augusti MANSKENSTUR
Fran Hjo k1 19 .00, Aterkomst 22.00.
- - - w

Med reservation for hinder av alla slag.

Upplysningar Hjo Turistbyrd 0503-114 40
eller ombord ss TRAFIK D503-106 88.

Farkop av biljetter { Turistbyran.Over-
blivna biljetter siljes ombord fran en
timme fore avgdng.

81l jettpriser frin Hjo till:
MiEstholmen tor 30:-
Visingsd tor 40:-
Vadstena  tor 40:-

Barn 7-12 &r 10:-

Kaffeservering ombord,
Cyklar far medtagas.
Hundar undanbedes.

VALKOMMEN OMBORD!
Sillskapet s/s Trafiks Vinner

Medlemsskap § S&11skapet s/s Trafiks
Vdnner kostar 25 kronor per &r, postgiro
10" 32 49 - 9, och ger 10 kr rabatt pa
resorna 20 juli till Visingsd och

3 augusti till Yadstena.

Sill i kapprock

Nu har det forr s& skandalomsusade “Ang-
ans Vinner” med sitt omskrivna tallriks-
geschaft dykt upp igen under dnnu ett
namn - Solweig 0lsson Design i Staffans-
torp,

Det 4r naturligtvis inte fdrbjudet av
Solweig Olsson att rita av olika bdtmo-
tiv och fasta dem pd 1 alla avseenden
billiga tallrikar pd kint manér under
forutsdttning att dgaren ti11 forebilden
- t ex museum eller fotograf - givit sitt
samtycke ddrtill.

Men pass upp alla batologer och fartyqs-
fotografer s& att inte era motiv utaytt-

jas otillbdriigqt, eller att ideellt
drivnz éngare kommer pd tallrikar utan
att dgarna 1dmnat sitt medgivande.
Angarna BOHUSLAN och BLIDUSUKD har som
bekant radan drabbats under firetagets
tidigare skepnader. Vem biir det har-
nast

Denna géng ar skdrgardsangaren TOR II pa
tapeten eller rittare sagt pd tallriken.
Priset dr sinkt til11 80 kronor men T3t
inte lura er av olika tallriksgeschaft
som tyvérr blivit allt vanligare!

Dag
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Nagot om ogonbryn

) !
5 promenaddiack. Bilden som
1951 i Molidsund.

assagerare som vinkar faryal frér
mer fran Walter Nyberg dr troligen te

Styrman Hansen

T111 mina kdraste fritidssysslor hor att
5t4 ti11 rors pd &ngaren BOHUSLAN, dven-
som att i forekomsande fall vara behjalp-
11g vid den ombord varande diskmaskinen.
Emellertid roar det mig acksd att rota i
gamla tidningslagq och leta efter gamla
passagerarfartyqs historia. En del forsk-
ningsresultat komwer val i sinom tid til]
kunskapsttrstande Angbdtenldsares kinne-
dom - wen det forefaller gryst att l4ta
18sekretsen vinta alltfér 13nge p& fd1-
Jande norska ldsdvning (hdmtad ur ett
nummer ay Akershus Amtstidens fran au-
gusti 14967):

Tidningens regorter hade gjort en tur med
m/s SEILP frdn Fredrikstad till Strim-
stad, en fird som han helt uppskattade
efter fdrtjanst: "Denne fjordturen ar
uten tvivel en av de hyggeligeste man kan
vaere med pd 1 Oslofjorden. Man seiler
gjenncm Hvalers gyer, langs hele Bohuslén
(happ.) frem til Strgmstad.” En stor del
av artikeln handlar om SEIL@s historia
{hon byggdes pd Eriksberg - kdnt fir and-
ra Tina dngbitsbyggen - &r 1893 och gick
i mdnga d4r i trafik i den inre delen av
Oslofjorden, innan hon pa alderns hist
sattes in 1 margarintraden). Och sa for-
stds den obligatoriska intervijun med
skepparn:

"¥1 snakket 1itt med skipets kaptein, Ed-
gar Svendsen, som fortalte at han iikte
bdten forholdsvis godt. Styremekanismen

¢r forferderliq tungvint, og man skall
vaere ganska udholdene for & kunne sta
til rore under hele overfarten. Men kap-
tein Svendsen hadde god hjelp i styrman
Hansen, som var en gammel og velbrukt
plankestubb, og denne blev satt inn under
rattknaggene, og baten holdt da kursen
inntil denne mdtte forandres.”

Ocksd BOMUSLAN har sin styrman Hansen,
som dock huvudsak]igen kommer till an-
vandning vid mantvrer vid kaj, di han
hjglper till att halla rodret liggande
"dikt styrbord" eller "dikt babord", me-
dan hamnrorgdngaren sniker sig till en
liten promenad fram ti1l bryggvingen for
att inspektera hur kollegerna p& backen
och poopen klarar ay sina d)igganden.

Till de 1&sare scm funderat pd att anmila
sig som dacksbesattning men avskrackts
vid tanken pa BOHUSLANs jatteratt och
"tungvinda" styrmekanism: Det 3ar faktiskt
inte fullt 53 arbetsamt som det kanske
verkar. Vid riktigt hirda girar {som vid
infarten ti11 Snobbrdanan &sterifran)
brukar det finnas en hjdipsam kamrat vid
"rattknaggene" pd andra sidan. Och 7 Gv-
rigt behdver man inte vara sardeles "ud-
holdene” for att klarva av ett entimmas-
pass. Och som sagt, numera finns diskma-
skin.

Y31 mitt ombord 1 scamar.
BERTIL HOLMSTRUM

Om man studerar bilden avan mErker L | bdrjan av 1870-talet var dags
att det gvanfior varje mellandacksfunster for byte ay fénsterramar pd babordssidan
sitter ett dekorativt ornament. De tillverkades passande aluminiumrasar som
kallas fiir Ggonbryn och var utfor s4 pd Insidan kladdes med en teakram, En

att regnvatten frian Jve qnadens s1dor bra kombination av utfarmning och utseen-

hindra att rinna ov nstret. Ogon- som fortfarande saknas &r Ugon-
brynen som hade en konstnirliig utformning som alltsd inte Tinns kvar utan
var av gjutidrn och fastskruvade i Ove maste nytillverkas.
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Varje vary hade sin egen utformning av
nbryn och det finns idag fortfarande

teakramar., Xombinagtionan trd mot jErn 3 kvar fartyg med Ggonbryn av samma typ

BOHUSLAN sitter mellandicksfonstren 3

PA
¥a

N

aldrig lyckad och ddrfiir blev pliten som BOHUSLANS ursprungliga. Det ar s/s | | |

kring ramarna en riktig rosthird. BOHUS- JORRSKAR och BLIDGSUND samt m/s XUNG

LANs dgonbryn togs b bgrian av 1950~ ERIK, tidigare Marstrandsbolagets S:t

talet. Mdr S471sk: iten livertog ERIK som fick sina dgonbryn vid den stora

angaren var bdde plit och ramar daligt ombyganaden &r 1920, Samtliga tre bitar y X "
ttes de gamia finne i Stockholm. ) R BOHUSL A, 1914 STYRSU, 1907 KUNG RANE, 1896 BYFJORDEN, 1903

skick. P8 styrbordssidan

ramarna mot nya standavdramar av alumi- triksbergs M V Erikshergs ® V Gbgs Mek Verkstad Gbgs Mek Verkstad
nlun, Dessa har tyvarr ¢] samme ) juscpp- Fonsterram av teak Finsterram ay Fonsterram av teak Fonsterram av
| f t gjutjarn qjutjarn

ning som de ursprungliga ren.,
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Stankan

Batar runt
omkring

P4 sid 9 i Angbdten 46 (Jul! 1979) finns
en bild fran Hoviksnas med HAKEFJORD I11
och - som vi formodade BRATTON.

fag Almén har sdnt oss en bild av det se-
nare fartyget sam DOVER I tagen i fjall-
backaskdrgarden av £gon Haglund i Hendn.

Detta fartyg byggdes som bogserdangfarily-
get EDVARD MELIN for Gbteborgs Hamn-pch
El1f¥arbeten § Goteborovid Goteborgs mek

verkstad 1882, Lidngd 18,65 m, bredd 4,79

mn, djup 2,38 m.

Omkring 1920 blev denna bogserare motor-
fartyget OSTREA. Hgare var Ake Hamnesjo

{ Ulebergshamn, OSTREA hade en ldeal vé-
oljemotor pd 25 hkr och forde dven seqgel,
Hon geick med sten pd Goteborg,

Varen 1945 kom fartyget till Tjorn dér
hon fick namnet BRATTUN av Héviksnids,
Redare var Stren Hanssen 1 Tjorns Omni-
bustrafik. BRATTUN kunde fora 110 passa-
gerare, mellan Stenungsund och Hoviksnds
152, BRATTUX kompletterade HAKEFJORD I11
och var under 1950-talet reservbat pd le-
den. Liksom [1[:an bley BRATTON obehdvlig
far bussbolaget ndr Tjornbron sted fardig
1960, Hon kom fdrst till Skdrhamn och
1964 ti11 Bengt Richardssen {1 Fjdllbacka.
DOVER I blev nya namnet och den gamla ba-
ten fick passagerarcertifikat for trafik
till Vdderdarna, Det var Zven tid att by-

ta motor, till en Scaniadiesel pd 20D hkr.

1965 kiptes fartyget av Carl Eric Sdren
i Gottskar som gav henne namnet LIBERTY
[1. Hon anvandes fér fisketurer med 45
passagerare 1 kustfart,

22

REGENT skrotas fér nirvarande vid Gull-
bergskajen efter att ha bytt dgare. RE-
GENT har varit svirt "sedtagen" efter
dver 10 ars uppléggning och forfall,

STYRSD &r nyklassad infur sasongsstarten
{ bbrjan av maj. Liksom tidigare kommer

STYRSU att gd& i bestdllningstrafik sam-

tidigt som Marstrandsturerna kommer att

fortsatta 1 samtrafik med BOHUSLAN.

HAKEFJORD I1 har salts av Styrsobolaget
tiil en privatperson som planerat ater-
uppta godstrafiken pd VEGAs gamla linje
Giteborg-Tjorn-Orust-Lysekil-Smigen.

ALMON dr namnet pa en passagerarbdt som
kdpts fran Kiel av Bengt Kristensson §
Rinndng. Biten som bygades 1960 hette
tidigare FALCKENSTEIN och &r av tysk
"standardtyp" fir l&ngsidestilldggning.
Som framgér av det nya namnet planeras
att sdtta in fartyget mellan Stenungsund
och Almin.

SAGANA heter dnnu en passagerarbat som
kopts till Bohusldn efter Almdbrons ras.
Baten koptes av Sven-Ake Nyberg i Molld-
sund frian Bergen-Rordhordland Rutelaq,
Fartyget som tidigare hette SAEBQ ar
bygat 1949, Avsikten 3r att SAGANA skall

sattas in pd skdrgidrdsturer frin Stenung-

sund.

Uckerd kommun far under maj ytterligare
en férja av NORDO-typ. Nybygget levere-
ras fran Asiverken i Am&l. De nuvarande
NORDU 1 och 11 bygodes 1969 yid Asiver-
ken.

Marstrand

Nya avgifterqgidller fran 1980 for farjtra-
fiken mellan Kobn och Yarstrandson. Lin-
jen trafikeras av "spdrvagnen” HAMNFER-
JAN 11, den nagot stirre dieselfidrjan
HAMNFARJAN TI1 och bilfarjan LASSE-MAJA.

En returresa (enkla=sasma pris) kostar
3 kronor, meltan 1 maj och 31 augusti
dock 4 kronor. Fordon 1 nyttotrafik med
retur samma dag 60 kr, annars 130 kr.
Andra fordon medtages ej.

Sjofartsmuseet i Goteborg har 7 sin &go
en polletthdssa vars utseende framgdr av
denna bild. Kan ndgon lgsare identifiera
bossan? Ring eller skriv til]l Angbdten
elier Sjdfartsmuseet, Karl Johansgatan
1-3, 414 59 Gateborg, telefon 0317427240,

FARJAN4

De brister 1 firjans skroy som upptacktes
vid septemberdockningen har nu nirmare
xartlagts vid en dockning strax fore pask.

Vi ultraljudade sjalva hela skrovet med
mycket tdtas matpunkter och vi vet nu med
bestdmdhet hur tjocka plétarna | skrovet
ar,

Pidttjockleken dr god med ndgra Tokala
undantag men tyvirr ar stréken ndrmast
under vattenlinjen svirt anfratta med
djupa porer vars djup mittes vid dock-
ningen.

Resultatet blir att tvd plitar pé styr-
bords &ida och sex om babord behdver by-
tas, Vidare skall Gvriga anfratta plétar
i halva C~ och D-straken blastras och po-
rerna spacklas igen varefter skrovet mé-
Jas. Givetvis nitas de nya plitarna.

Sjofartsmuseets styrelse som stdller sig

mycket positiv till védrt arbete med fiar-

jan _har anslagit ett extra bidrag fir att
ticka en stor del av de berdknade repara-
tionskostnaderna,

V1 rdknar tyvdarr inte med att kunna 14ta
utfiora reparationsarbetena fiére sommaren,

"Bohuslanivara hjartan”

Angaren BOHUSLAN gjorde 7 slutet av april
en bejublad propagandaresa for Vastkus-
tens Turistrdd till Oslo dér en rad in-
tressenter frén Goteborg och Bohuslan
informerade norrméEnnen ombord om sina
turistiska begivenheter,

Den originella satsningen med utstdll-
ningsingbdt bley en klar succé.

Under Oslobesdket presenterade Giteborys-
Posten sin nya bok "Bohusln | vdra Hiar-
tan" ay vilken fartyget begdvades med ott
exemplar.

Boken dr en turistbroschyr i kolossalfor-
mat med 192 sidor text och fdavafoton om
Giteborg och Bohusldn., 1 ett trettiotal
kapitel av skilda forfattare skildras
landskapets historia och utvecklina, dess
utflyktsmal och sevirdheter., "8ohuslan |
viara hjartan" &r en viEgvisare fir alla
som vill uppleva Bohuslan.

Ti11 vér stora Yedsnad namns inte angaren
BOHUSLAR och allt vad den representerar:
angbdtstrafikens quldalder och dagens ut-
flyktsresor i den bohusldnska skdrgérden,

Ar det fran landsvigen som Bohuslin skall

upplevas?
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 -Goteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighbergstorget.

OPPET
Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, 16rd.,
sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stangt. Kvillsoppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalviret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbétar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Séderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Spadrvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.




